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_Harte Landun
der Provinz

n den Steuerzahler viele Millionen, stehen oft leer und sind haufig
on eitlen Lokalpolitikern. Jetzt will die EU Staatshilfen flir




Gilnstig in die Welt
Billigflieger Ryanair landet
gern auf Regionalflughafen
wie hier in Memmingen.
Dort sind die Gebthren
niedrig
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ofiir ist der kleine
Ort Calden in Nord-
hessen bekannt? Wer
die Antwort ,leerer
Flughafen" wusste, konnte bei
Giinter Jauchs Ratesendung
«Wer wird Millionar?" 1000 Euro
gewinnen,

Der ,Geister-Airport” in der
Néhe von Kassel ist das jlingste
Millionengrab in der deutschen
Flughafenlandschaft. Vier Ma-
schinen pro Woche fliegen in die-
sem Sommer ab. Sonst ist nicht
viel los in der vor einem Jahr
erdffneten Anlage. Am Leben
gehalten wird der mit 271 Millio-
nen Euro Steuergeldemn errichtete
Airport von der 6ffentlichen Hand
- so wie viele andere Regional-
flughéfen in Deutschland.

Mit solchen Prestigeobjekten
kénnte nach den Planen der EU
bald Schluss sein. Neue Vorga-
ben sollen Dauersubventionen
stoppen. Sie werden das Ende
fiir manchen Provinz-Airport
bedeuten.

,Die Hilfte der Regionalflug-
hafen konnte wieder verschwin-
den”, prophezeit die Frankfurter
Wirtschaftsprofessorin und Luft-
verkehrsexpertin Yvonne Ziegler.
Sie schétzt, dass mindestens 15
kleinere Flughdfen ohne staatli-
che Hilfe nicht iiberleben werden.

Laage, Memmingen, Weeze -
das ist nur eine kleine Auswahl
von Kommunen abseits der gro-
Ben Zentren, die sich einen
internationalen Flugplatz leis-
ten. Allerdings stehen die teuren
Bauten nicht unbedingt dort, wo
die Reisenden auch abheben oder
landen wollen.

Die EU will nun endlich die
Verschwendung von Steuergel-
dern stoppen und begrenzt daher
staatliche Millionen fiir iiberdi-
mensionierte Provinzflughdfen
auf zehn Jahre. Die Subventionen
diirfen bis 2024 flieBen. Arbeiten
Airports dann nicht profitabel,
miissen sie wohl schlieBen.

Schon jetzt ermitteln die Briis-
seler Wettbewerbshiiter wegen
moglicherweise unerlaubter Bei-
hilfen gegen die Landeplatze in
Zweibriicken, Leipzig, Liibeck,

Dortmund, Altenburg, Saarbrii-
cken und Hahn.

Fur viele Flughafenmanager
beginnt ein Rennen gegen die
Zeit. Die Airport-Betreiber miis-
sen sehr schnell funktionierende
Geschéftsmodelle entwickeln.

»Zehn Jahre sind eine gute Zeit,
um auf gesunde Beine zu kom-
men”, gibt sich der Flughafen-
Verband ADV zuversichtlich.

Wer den Landeplatz Hahn
im Hunsriick besichtigt, mag
bezweifeln, ob so viel Optimis-
mus berechtigt ist: Dort versuchen
die Airport-Betreiber schon seit
20 Jahren, profitabel zu arbeiten.
Dennoch zeigt der Trend abwarts:
2,6 Millionen Passagiere zdhlte
Hahn 2013 - vier Prozent weni-
ger als im Jahr zuvor. 2007 waren
es noch vier Millionen Fluggaste
gewesen.

+Wir haben in Deutschland
das Problem, dass wir eher zu
viele als zu wenige Flughdien
haben*, stellt Markus Ferber fest,
Chef der CSU-Abgeordneten im
Europaparlament. Es sei richtig,
dass die EU-Kommission hier »

Optimis-
tisch fiir
die Region

Ralf Schmid

ist Geschaftsfihrer
beim Allgau-Airport.
Er will Regionalflug-
hafen ,nicht aufihr
betriebswirtschaft-
liches Ergebnis
reduzieren”. Man
musse auch die
positiven Effekte
auf Wirtschaft und
Arbeitsplatze im
Umkreis betrachten.
Wir bringen
Millionen Euro ein”
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kein ,Fass ohne Boden” zulasse,
Deutschland verfiigt iber mehr
als 30 groBe Flughafenanlagen.
Dazu zéhlen Megastandorte wie
Frankfurt am Main oder Miin-
chen, aber auch Plitze wie Ros-
tock-Laage. Auf dem Rollfeld die-
ses ehemaligen Militarflughafens
kénnte sogar ein Jumbo starten.
Die Dimension steht in keinem
Verhdltnis zur Realitat: Acht Lini-
enfliige fertigt Rostock-Laage ab
—pro Woche. Nicht einmal 200 000
Menschen starten oder landen
hier pro Jahr.

Die Schuld fiir Fehlinvestitionen
gibt die EU den Behoérden vor
Ort, Die Errichtung und der Aus-
bau eines Flughafens sind Léan-
dersache. Dort sei die Geneh-
migung der kleineren Airports
meist ,rein aus regionalen oder
lokalen Gesichtspunkten” ent-
schieden worden, so die Briisse-
ler Kommission. Wirtschaftliche
Uberlegungen hétten keine Rolle
gespielt, Und eine bundesweite
Analyse, ob ein Regionalflug-
hafen tiberhaupt benétigt wird,
fehle bislang.

Europapolitiker Ferber wird
deutlich: Die EU miisse endlich
~manchem Landrat und Oberbiir-
germeister auf die Finger klop-
fen”, der von der Anbindung an
grofie Flugnetze trdume.

Viele Regional-Airports sind
ehemalige Militarflugplétze, von
denen sich die Luftwaffe Anfang
der 90er-Jahre zuriickgezogen
hatte. Politiker vor Ort griffen
begeistert zu und lieBen fiir viel
Geld Abfertigungsgebédude und
Kontrolltiirme bauen. Der Umbau
von Memmingen zum Zivilflug-
hafen zum Beispiel kostete 7,3
Millionen Euro,

Viele Deutsche kénnen heute
im Umkreis von 200 Kilometermn
gleich ein halbes Dutzend Abflug-
moglichkeiten wahlen (s. Karte
rechts). Dazu kommen attraktive
ausldndische Airports direkt hin-
ter der Grenze, etwa in Salzburg,
Bern oder Strafiburg.

Ein drastisches Beispiel solcher
Fehlplanung ist Zweibriicken: Der
friihere Militarflughafen liegt nur
35 Kilometer vom Airport Saarbrii-

B4

Ganz viel Platz
Die Piste in Kassel-
Calden ist fiir Jets
ausgelegt. Genutzt
wurde sie bislang
fast ausschlieB-
lich von kleinen
Privatmaschinen

Subventionen statt Militirjets

Viele Regionalflughafen wurden friher militarisch genutzt. Nach dem Ende des Kalten
Krieges sollte ihr ziviler Umbau Aufschwung in abgelegene Gegenden bringen
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Die EU will verhindern, dass tberflussige Provinz-Airports
unbegrenzt mit Staatsgeld am Leben gehalten werden.
In zehn Jahren soll damit Schluss sein
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cken entfernt. Der eine in Rhein-
land-Pfalz, der andere im Saar-
land. Die Doppelplanung stérte
in den 1990er-Jahren niemanden,
als Politiker zu beiden Seiten der
Ldandergrenze auf einen Wirt-
schaftsboom durch den eigenen
Airport hofften.

Heute muss allein das Land
Rheinland-Pfalz pro Jahr 2,6
Millionen Euro flir Zweibriicken
zuschieBen - vergangenes Jahr
starteten dort lediglich 115000
Passagiere in den Urlaub. Wie der
Flughafen in zehn Jahren wirt-
schaftlich erfolgreich sein soll,
weif niemand. ,Da ist jetzt die
Politik gefordert”, erklart etwas
ratlos Franz-Rudolf Ubach von der
Betreiberfirma.

Ohne neue Einnahmequellen
widre wohl selbst ein Mega-Air-
port wie der in Miinchen auf Hil-
fe angewiesen. Die Fliegerei ist
heute nur noch einer von meh-
reren Geschdftsbereichen der
Flughafen Miinchen GmbH. Sie
nimmt mit Einkaufzentren, Eis-
laufarena, Events und Kongressen
bereits genauso viel ein wie mit
der eigentlichen Luftfahrt.

Damit kénnte der Grofistadi-
Airport ein Vorbild fiir Provinz-
plétze sein. Der Flughafen Franz-
Josef-Straufl steht mehr als 35
Kilometer vor den Toren der Stadt
Miinchen und hat sich zur Job-
maschine nicht nur fiir Stewar-
dessen und Fluglotsen entwickelt.
Arztpraxen, Restaurants und Bou-
tiquen locken Tagesbesucher von
weither an. 32000 Menschen
arbeiten heute am Airport, 8000
davon bei der Betreibergesell-
schaft.

.Airport-Manager haben sich
in den vergangenen Jahren
umorientiert in Richtung Non-
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Aviation", sagt der Wiener Unter-
nehmensberater Stefan Hoffinger.
Auch andere Flughafen suchen
neue Kunden, die nicht unbedingt
verreisen wollen. Der Airport in
Diisseldorf zum Beispiel spricht
bewusst Kunden an, die eine
lange Ladendffnung suchen. Sie
konnen dort selbst nach 20 Uhrin
einem der mehr als 60 Geschifte
einkaufen.

Einnahmen aus Lande- und
Abfertigungsgebiihren verlieren
an Bedeutung — auch das liegt an
den vielen Airports. Die Betreiber
unterbieten sich bei den Kondi-
tionen fiir die Airlines. ,Die Flug-
hidfen jagen sich gegenseitig
Kunden ab", sagt Peter Oncken,
Geschiftsfiithrer der Regionalflug-
linie Intersky.

Ohne Zusatzgeschafte geraten
Gewinne in immer weitere Ferne.
Die einseitige Ausrichtung auf die
Fliegerei kann zudem gefdhrlich
werden: Altenburg-Nobitz hatte
einst erfolgreich um die Billiglinie
Ryanair gebuhlt. Acht Jahre lang
hoben die Flieger von dem thii-
ringischen Airport nach London
oder Girona ab.

Irgendwann aber war das Inte-
resse in der Region nach Stad-

Ganz schin leer
Kassel-Calden ist
der jungste deutsche
Linienflughafen.
Seit der Eréffnung
vor einem Jahr
startete kaum
jemand in Nord-~
hessen. Die teuren
Geb&ude vertiden

Die EUdarf
beiden Sub-
ventionen
keinFass
ohne Boden
zulassen*
Markus Ferber
Chef der CSU-

Abgeordneten im
Europaparlament

tetouren abgeflaut, und das
Geschaft rentierte sich nicht mehr
fiir Ryanair. 2011 zog die Airline
ab. Die teuer ausgebaute Abfer-
tigungshalle in Altenburg steht
seitdem leer.

Auch hier funktionierte es
nicht, mit einem Airport der oOrt-
lichen Wirtschaft Auftrieb zu
verschaffen. Die Existenz eines
Flughafens allein lockt noch kei-
ne Untemehmen an. Und Passa-
giere stromen nicht automatisch
an die Schalter. ,Die Nachirage
ist ja nicht groBer geworden, weil
mehr Flughéfen da sind. Die Flug-
hafen schopfen sich gegenseitig
den Markt ab*, kritisiert Intersky-
Manager Oncken.

Ralf Schmid, Geschéftsfiihrer
des Flughafens Memmingen,
sieht das naturgemaf anders. Seit
der Erdffnung des fritheren Mili-
tar-Airports fiir zivile Maschinen
2007 habe der Allgdu-Airport fast
jedes Jahr mehr Passagiere ange-
zogen. 840000 waren es 2013. In
einer Studie der Universitdt Augs-
burg heift es, pro Jahr lieBen die
am Allgdu-Airport gelandeten
Urlauber tiber 50 Millionen Euro
Kaufkraft in der Region.

Mit dhnlichen Argumenten
hatten in Briissel auch Kommu-
nalpolitiker versucht, die neuen
Leitlinien der EU-Kommission zu
verhindemn. ,Regionalflughéfen
sind lebenswichtig fiir die Wie-
dererlangung von Wettbewerbs-
fahigkeit und die Sicherung des
territorialen Zusammenhalts®,
beschwor etwa Catiuscia Marini,
Prédsidentin der italienischen
Region Umbrien, den Wettbe-
werbskommissar Joaquin Almu-
nia. Vergeblich.

Den Landrédten und Oberbiir-
germeistern bleibt noch eine
Hoffnung: Die Situation von
Zwergflughéfen mit weniger als
700000 Passagieren jahrlich will
die Kommission in fiinf Jahren
erneut i{iberpriifen. Mdglicher-
weise gibt es dann eine Sonder-
regelung fiir den einen oder
anderen Mini-Airport, ]

SUSANNE FRANK/
HANS-JURGEN MORITZ
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